EXPUNERE DE MOTIVE

Sectiunea 1
Titlul prezentului act normativ

Lege pentru aprobarea Ordonantei Guvernului privind implementarea sistemelor de
transport inteligente in domeniul transportului rutier si pentru realizarea interfetelor cu

alte moduri de transport

Sectiunea a 2-a
Motivele emiterii actului normativ

1.Descrierea
situatiei
actuale

Dezvoltarea volumului transportului rutier in Uniune, asociatd cresterii
economiei europene si cerintelor cetdtenilor in materie de mobilitate, reprezinta o
cauza principald a cresterii congestiei traficului rutier si a cresterii consumului de
energie, precum si o sursd de probleme sociale i de mediu.

Raspunsul la aceste provocdri majore nu se poate limita la masurile
traditionale, precum extinderea infrastructurii existente de transport rutier.
Inovarea va avea un rol important de jucat in definirea solutiilor adecvate pentru
Uniune.

Sistemele de transport inteligente (STI) sunt aplicatii avansate care, fara a fi
dotate cu inteligentd propriu-zisd, vizeazd sa ofere servicii inovatoare privind
modurile de transport si gestionarea traficului i sa permita diferitilor utilizatori sa
fie mai bine informati si sa utilizeze retelele de transport intr-un mod mai sigur.
mai coordonat si mai ,,inteligent™.

STI combind telecomunicatiile, electronica si tehnologia informatiei cu
ingineria in domeniul transporturilor, in vederea planificarii, proiectdrii, operérii,
intretinerii si gestiondrii sistemelor de transport. Aplicarea tehnologiilor
informatiei si comunicatiilor in sectorul transportului rutier si la interfetele
acestuia cu alte moduri de transport va avea o contributie semnificativa la
imbunitatirea performantei de mediu, a eficientei, inclusiv a eficientei energetice,
a siguranfei si securitdtii transportului rutier, inclusiv a transportului de marfuri
periculoase, precum si a securitafii publice si a mobilitafii pasagerilor si
marfurilor, asigurdnd in acelasi timp functionarea pietei interne, precum $i
cresterea nivelului competitivitatii si al ocupdrii fortei de munca. Cu toate acestea,
astfel de aplicatii nu ar trebui sd aduca atingere aspectelor legate de securitatea
nationald sau care sunt necesare din punct de vedere al apararii.

Progresele inregistrate in domeniul aplicarii tehnologiilor informatiei si
comunicatiilor la alte moduri de transport ar trebui sa se reflecte in prezent in
evolutiile din sectorul transportului rutier, in special in vederea asigurdrii unui
grad mai mare de integrare intre transportul rutier si alte moduri de transport.

In unele state membre sunt deja implementate aplicatii nationale ale acestor
tehnologii in sectorul transportului rutier. Totusi, aceastd implementare ramane
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fragmentard si necoordonatd §i nu poate asigura continuitatea geografica a
serviciilor STI in intreaga Uniune si la frontierele sale externe.

2. Schimbari
preconizate

Implementarea si utilizarea aplicatiilor si serviciilor STI, in special a
serviciilor de informatii din trafic si de calatorie, vor presupune prelucrarea si
utilizarea de date rutiere, din trafic si de cilatorie care figureaza in documente ale
organismelor din sectorul public al statelor membre. Prelucrarea si utilizarea
acestor date ar trebui sa se desfisoare in conformitate cu Directiva 2003/98/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 17 noiembrie 2003 privind
reutilizarea informatiilor din sectorul public

In ceea ce priveste aplicatiile si serviciile STI pentru care sunt necesare
servicii de datare si pozifionare exacte si garantate, ar trebui utilizate infrastructuri
prin satelit sau orice alte tehnologii care asigurd un nivel echivalent de precizie.
precum cele prevazute in Regulamentul (CE) nr. 1/2005 al Consiliului din 22
decembrie 2004 privind protectia animalelor in timpul transportului si al
operatiunilor conexe si in Regulamentul (CE) nr. 683/2008 al Parlamentului
European si al Consiliului din 9 iulie 2008 privind punerea in aplicare in
continuare a programelor europene de radionavigatie prin satelit (EGNOS si
Galileo) .

Tehnologiile inovatoare precum dispozitivele de identificare prin
radiofrecventd (RFID) sau EGNOS/Galileo vor trebui utilizate pentru realizarea
aplicatiilor STI, in special localizarea si urmdrirea marfurilor in timpul
transportului si de la un mod de transport la altul.

Principalele parti interesate, printre care furnizori de servicii STI, asociatii ale
utilizatorilor de STI, operatori de transport si de instalatii, reprezentan{i ai
industriei prelucritoare, parteneri sociali, asociatii profesionale si autoritati locale,
vor avea posibilitatea de a oferi sprijin autoritatilor publice romane cu privire la
aspectele comerciale si tehnice ale implementarii STI in Romania. in acest scop
autoritdtile publice romane, vor asigura o cooperare stransa cu partile interesate si
cu celelalte membre, si vor infiinta un grup consultativ pentru STI.

In scopul asiguririi unei coordoniri, la nivel national, a actiunilor necesare
implementarii prezentei ordonante si realizdrii cooperdrii intre autorititile care
implementeaza servicii si aplicatii STI, se va constitui Consiliul de Coordonare
pentru STI, denumit in continuare CC STI, structurd fard personalitate juridica,
alcatuitd din reprezentanti ai organelor de specialitate ale administratiei publice
centrale.

Vor fi asigurate conditii uniforme de aplicare pentru adoptarea unor orientari
si masuri facultative in vederea facilitirii cooperarii cu celelalte state membre UE
in privinta domeniilor prioritare referitoare la STI, precum si in privinia unor
orientari referitoare la raportarea de catre Romania si in privinta unui program de
lucru.

3. Alte
informatii

Conform art.18 alin. (1) din Directiva 2010/40/UE termenul de transpunere
este 27 februarie 2012.




Sectiunea a 3-a
Impactul socio-economic

1.Impactul macroeconomic

Nu este cazul

2.Impactul asupra mediului de afaceri

Nu este cazul

3. Impactul social

Nu este cazul

4. Impactul asupra mediului

Nu este cazul

5.Alte informatii

Nu este cazul

Sectiunea a 4-a

Impactul financiar asupra bugetului general consolidat, atat pe termen scurt,
pentru anul curent, cit si pe termen lung (pe S ani)

1.Modificari ale veniturilor bugetare

Nu este cazul

2. Modificéri ale cheltuielilor bugetare

Nu pot fi estimate la momentul emiterii actului normativ.

INDICATORI - Mii lei -
3. Impact financiar, plus sau minus, din 2011 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | Mediape 5
care: ani

Buget de stat

4. Propuneri pentru acoperirea cresterii

cheltuielilor bugetare

Actul normativ nu se refera la acest domeniu.

5. Propuneri pentru a
reducerea veniturilor bugetare

compensa

Actul normativ nu se referd la acest domeniu.

6.Calcule detaliate
mentarea  modificarilor
si/sau cheltuielilor bugetare

privind funda-
veniturilor

Actul normativ nu se referd la acest domeniu.

7. Alte informatii

Nu au fost identificate

Sectiunea a 5-a

Efectele prezentului act normativ asupra legislatiei in vigoare

1.Proiecte de acte normative
suplimentare

Hotarare de Guvern pentru stabilirea modului de organizare si
functionare a Consiliului de Coordonare STI-CC STI, conform art.8,
alin.(2) din prezentul proiect de ordonanta.

2.Compatibilitatea proiectului
de act normativ cu legislatia
comunitard in materie

Prezentul act normativ transpune Directiva 2010/40/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 7 iulie 2010 privind
cadrul pentru implementarea sistemelor de transport inteligente in
domeniul transportului rutier §i pentru interfetele cu alte moduri de
transport.

3.Decizii ale Curtii Europene
de Justitie si alte documente

Nu este cazul.

4.Evaluarea conformitatii

Nu este cazul.

5.Alte acte normative si/sau
documente internationale din
care decurg angajamente

Nu de cazul

6.Alte informatii

Nu au fost identificate.




Sectiunea a 6-a
Consultarile efectuate in vederea elaborarii prezentului act normativ

1. Informatii privind procesul de consultare
cu organizatii neguvernamentale, institute de
cercetare si alte organisme implicate

MTI a considerat necesard participarea activd a
expertilor din cadrul diferitelor autoritati in cadrul
procesului de transpunere a directivei, initiind
demersurile necesare in vederea constituirii unui
Grup de lucru interministerial/inter-institutional STI
(GLI STI). Au fost astfel invitate sa participe la
discutiile pe aceastad problematici si sa sprijine
concret MTI, exprimdndu-si punctele de vedere,
conform competentelor ce le revin in acest domeniu,
urmitoarele autoritdti/institutii: MAEUR, MCSI,
MAI, MDRT, MECMA, MMP, MAN , MS, STS,
ANCOM, ITS Romania, CNADNR SA.

2.Fundamentarea alegerii organizatiilor cu
care a avut loc consultarea, precum si a
modului in care activitatea acestor organizatii
este legatda de obiectul proiectului de act
normativ.

Nu este cazul

3.Consultarile organizate cu
autoritatile administratiei publice
locale, 1in situatia 1n care proiectul
de act normativ are ca  obiect
activitdti  ale  acestor  autorititi, In
conditiile Hotararii Guvernului nr.
521/2005 privind procedura de
consultare a structurilor asociative
ale autoritatilor administratiei
publice locale la elaborarea

proiectelor de acte normative.

Au fost consultate.

4.Consultarile desfasurate in cadrul consiliilor

interministeriale, in  conformitate cu
prevederile  Hotararii  Guvernului  nr.
750/2005 privind constituirea consiliilor

interministeriale permanente

Nu este cazul.

5. Informatii privind avizarea de catre:
a) Consiliul Legislativ

b) Consiliul Suprem de Aparare a Tarii
¢) Consiliul Economic si Social

d) Consiliul Concurentei

e) Curtea de Conturi

Proiectul de act normativ a fost avizat
favorbail de Consiliul Legislativ, prin avizul
nr. 66/2012.

6.Alte informatii

Nu au fost identificate.




Sectiunea a 7-a
Activitiati de informare publica privind elaborarea si implementarea prezentului
act normativ

1.Informarea societitii civile cu | Mentionam ca au fost intreprinse demersurile legale
privire la necesitatea elaborarii | prevazute de art. 7 alin. (1) din Regulamentul privind
proiectului de act normativ procedurile, la nivelul Guvernului, pentru elaborarea,
avizarea si prezentarea proiectelor de documente de
politici publice, a proietelor de acte normative, precum
si a altor documente, in vederea adoptarii/aprobarii,
aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 561/2009.

2.Informarea societatii civile cu | Nu este cazul
privire la eventualul impact
asupra mediului  In  urma
implementdrii proiectului de act
normativ, precum si efectele
asupra sanatatii si  securitafii
cetdtenilor  sau  diversitatii
biologice

3.Alte informatii Nu au fost identificate.

Sectiunea a 8-a
Misuri de implementare

1.Masurile de punere 1in aplicare a | Nue cazul.
proiectului de act normativ de catre
autoritatile administratiei publice
centrale si/sau locale - infiintarea
unor noi organisme sau extinderea
competentelor institutiilor existente

2. Alte informatii Nu au fost identificate.




Fatd de cele prezentate, a fost elaborat proiectul de Lege anexat, in vederea
aprobarii Ordonantei Guvernului privind implementarea sistemelor de transport
inteligente in domeniul transportului rutier si pentru realizarea interfetelor cu alte
moduri de transport, pe care il supunem Parlamentului spre adoptare, in temeiul art. art.
1 pet. II poz. 2 din Legea nr.284/2011 privind abilitarea Guvernului de a emite
ordonante.
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